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                                               ВВЕДЕНИЕ

Значение  и  роль  железнодорожного  транспорта  в  народном  хозяйстве 

определяет  его  зависимость  от  экономического  положения  страны. 

Железнодорожный транспорт составляет основу транспортной системы России. 

Он  призван  во  взаимодействии  с  другими  видами  транспорта  своевременно  и 

качественно обеспечивать во внутреннем и в международном железнодорожном 

сообщениях  потребности  населения  в  перевозках.  Железные  дороги  России 

перевозят почти 90 % грузов и более 30 % пассажиров,  они были и остаются 

самым главным видом транспорта они объединяют в единое целое города и села, 

промышленность и сельское хозяйство нашего государства.

Государство  осуществляет  регулирование  и  контроль  за  деятельностью 

железнодорожного  транспорта,  развитие  его  материально-технической  базы,  а 

также удовлетворяет основные потребности в составе государственных нужд.

Железные  дороги  России  занимают  первое  место  в  мире  по 

протяженности электрифицированных линий; второе место – по эксплуатационно

й длине железных дорог; третье место – по перевозкам грузов и по перевозкам 

пассажиров.

Железнодорожный  транспорт  состоит  из  многих  взаимодействующих 

между собой и взаимозависящих друг от друга отраслей, которые составляют в 

целом единую систему.

Достоинство железнодорожного транспорта:

 массовость и ритмичность перевозок;

 приличные скорости;

 сравнительно низкая себестоимость перевозок;

 возможность сооружения железных дорог в нужных направлениях;

 безопасность перевозок.

Среди  служб  железнодорожного  транспорта  путевое  хозяйство  является 

одной из главнейших отраслей. На долю путевого хозяйства приходится около 

51% всех  основных средств  железных дорог  и  более  20% общей численности 
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работников  железнодорожного  транспорта.  Путевое  хозяйство  включает 

железнодорожный  путь  и  комплекс  хозяйственных  предприятий  и 

производственных подразделений, предназначенных для обеспечения нормальной 

работы  железнодорожного  пути  и  проведения  его  планово-предупредительных 

ремонтов. От состояния пути зависят допускаемые скорости движения поездов, 

допускаемые нагрузки на оси колес,  следовательно,  от состояния пути зависит 

пропускная  и  провозная  способность  железнодорожных  магистралей,  а  также 

безопасность движения поездов.

Для  обеспечения  безопасности  и  бесперебойности  движения  поездов  с 

установленными скоростями железнодорожный путь должен находиться всегда 

в исправном состоянии и соответствовать «Правилам Технической эксплуатации 

железных дорог Российской Федерации» 

В силу важнейшего значения путевого хозяйства  ему уделяется  большое 

внимание. За последние годы выполнены значительные работы по усилению и 

совершенствованию  путевого  хозяйства,  основными  направлениями,  которых 

стали  увеличения  мощности  пути,  усиление  искусственных  сооружений  и 

земляного полотна, повышение оснащенности путевого хозяйства современными 

машинами, механизмами и автоматизация путевых работ, расширение ремонтной 

базы, совершенствование путевым хозяйством.

Для обеспечения нормальной работы железнодорожного пути и его ремонта 

на транспорте существует комплекс хозяйственных формирований. Ведущая роль 

принадлежит дистанциям пути (ПЧ) и путевым машинным станциям (ПМС), так 

как непосредственно от их деятельности зависит провозная и пропускная способн

ость железной дороги, обеспечение безопасности движения поездов.

Производственная практика направлена на получение профессиональных 

умений и опыта профессиональной деятельности на предприятии.

Цель производственной практики – по получению профессиональных уме-

ний и опыта профессиональной деятельности является:

–  изучение  требований  к  основным  элементам  конструкции  земляного 
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полотна, переездов, путевых и сигнальных знаков верхнего строения пути;

– изучение требований к искусственным сооружениям на железнодорожном 

транспорте;

–  изучение  проведения  контроля  состояния  рельсов,  элементов  пути  и 

сооружений с использованием диагностического оборудования.

 прямых и 38 % кривых.

Характеристика верхнего строения пути до производства работ:

 рельсы типа Р65, длиной 25м;

 скрепления: стыковые 6-тидырные накладки;

 промежуточные КБ;

 шпалы железобетонные;
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1 Виды рельсовых скреплений

Виды рельсовых скреплений, эксплуатируемых на предприятии: 

конструкция, нормы содержания.

В ПМС- 48 используются следующие виды скреплений:

– КБ-65 

– ЖБР-65 

– АРС-4

– ЖБР-65Ш

– ЖБР-65ПШ 

– ЖБР-65ПШМ

Рельсовое скрепление КБ-65 – это клеммно-болтовые скрепления, в 

которых рельс к подкладке прижимается жесткими клеммами, надеваемыми на 

клеемные болты, фигурные головки которых заводятся в пазы подкладок.

Рисунок 1 – Конструкция рельсового скрепления КБ-65: 1 – прокладка под 

подкладку; 2 – подкладка; 3 – подрельсовая прокладка; 4 – клеммный болт; 5 – 

жесткая клемма; 6 – закладной болт М22×160; 7 – гайка М22; 8 – двухвитковая 
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шайба; 9 – изолирующая втулка; 10 – опорная шайба.

Рельсовое соединение ЖБР 65 – это железобетонное рельсовое скрепление. 

По  сравнению с  КБ  имеет  гораздо  большие  показатели  упругости  и  поэтому, 

максимально эффективно прижимает соприкасающиеся элементы. Имеет гораздо 

меньше  элементов,  а  именно  16,  что  положительно  сказывается  на  стоимости 

обслуживания.

Рисунок  2  –  Конструкция  рельсового  скрепления  ЖБР-65: 1  –  клемма 

упорная ЖБР; 2 – скоба; 3 – прокладка упругая; 4 – скоба упорная; 5 – прокладка 

ЖБР; 6 – болт М22; 7 – гайка М22.

Промежуточное анкерное скрепление рельс типа АРС-4 в 2,1 раза легче, чем 

ЖБР-65,  и  позволяет  сделать  сборку  решеток  полностью автоматизированной. 

Улучшенная стойкость к коррозии и температурным воздействиям, отодвигающая 

необходимость проведения капитального ремонта или замены.

Рисунок 3 –Пружинное рельсовое скрепление АРС-4: 1 – анкер; 2 – клемма; 
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3 –  монорегулятор (на  третьей позиции);  4  –  подклеммник;  5  –  изолирующий 

уголок; 6 – подрельсовая прокладка.

Комплект  скрепления  ЖБР-65Ш,ЖБР-65 ПШ, ЖБР-65ПШМ  относится  к 

рельсовым  скреплениям  беспрокладочного  типа,  которое  крепится  к  шпале  с 

помощью шурупов и дюбелей. ЖБР 65Ш используется при прокладке путей на 

железобетонных  шпалах  .  Благодаря  данному  изделию  давление  рельсов  на 

земляное полотно уменьшается.

Рисунок 4 –Бесподкладочное шурупно-дюбельное скрепление ЖБР-65Ш: 1 

–  шуруп путевой с  шестигранной головкой;  2  –  клемма пружинная  ЖБР;  3  – 

скоба; 4 – прокладка упругая; 5 – скоба упорная; 6 – прокладка ЖБР.

Рисунок 5 – Подкладочное шурупно-дюбельное скрепление ЖБР-65ПШ:

1 – шуруп путевой с шестигранной головкой; 2 – прокладка; 3 – клемма 
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пружинная ЖБР; 4 – вставка направляющая; 5 – прокладка упругая; 6 – прокладка 

упругая; 7 – подкладка ЖБР; 8 – шайба; 9 – болт М22; 10 – гайка М22.

Рисунок 6– Подкладочное шурупно-дюбельное скрепление ЖБР-65ПШМ:1 

– шуруп путевой ЦП 54; 2 – прокладка ЦП 363; 3 – клемма пружинная ЖБР ЦП 

369.102;  4  –  вставка  направляющая  ВП  920.1280;  5  –  прокладка  упругая  ВП 

920.1281 И 920.1282; 6 – подкладка ЖБРМ ЦП 369.607; 7 – шайба плоская круглая 

СТО 24.

с таблицей 3.3 «Положения о системе ведения путевого х

                                      

2 Токопроводящие стыки и их виды
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Стыком называется  место  соединения  рельсов  между  собой.  Основными 

элементами  стыкового  скрепления  являются:  накладки,  болты  с  гайками  и 

пружинные шайбы.

На  участках  с  электрическими  цепями  необходимая  токопроводимость 

рельсовых нитей обеспечивается за счет применения основных и дублирующих 

стыковых  рельсовых  соединителей  и  сохранения  постоянного  зазора  между 

подошвой рельса и балластом (не менее 3 см). 

Стыковые рельсовые соединители могут быть следующих видов: 

-штепсельные;

-приварные.

Рисунок 7 – Рельсовые соединители: а – штепсельный, б – приварной, 1 – 

проволока, 2 – штепсель, 3 – манжет, 4 – трос.

3 Изолирующие стыки 
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Изолирующий стык устраивают таким образом,чтобы электрический ток не 

мог пройти от одного изсоединяемых рельсов к другому. Изолирующие стки 

устанавливают в створе с входными, выходными,проходным и маневровыми 

светофорами и на стрелочных переводах.

Рисунок 8 – Конструкция изолирующего стыка: 1 – изоляция, 2 – накладка, 

3 – металлическая стопорная планка, 4 – изолирующая планка, 5 – прокладка 

торцевая.

Конструкция изолирующего стыка может быть с одним из нескольких 

видов накладок:

с металлическими объемлющими;

с двухголовыми – для клееболтового соединения.
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Рисунок 9 – Изолирующий стык с металлическими объемлющими 

накладками: а–при железобетонных шпалах и скреплении ; б–при деревянных 

шпалах с костыльным скреплением; 1 – рельс, 2 – накладка, 3 – прокладка 

боковая , 4 – полиэтиленовая планка под болт, 5 – металлическая стопорная 

планка, 6 – втулка, 7 –пружинная шайба, 8 – гайка, 9 – стыковой болт, 10 – 

изолирующая прокладка под рельс, 11 – подкладка, 12 – клеммный болт, 13 – 

закладной болт, 14 – пружинная шайба, 15 – плоская шайба, 16 – прокладка под 

прокладку, 17 – клемма, 18  –шайба.

Рисунок 10 – Изолирующий стык с двухголовыми металлическими 

накладка-ми для пути с деревянными шпалами: 1– боковая прокладка, 2 – 

накладка, 3 – втулка, 4 – изолирующая планка, 5 – стопорная планка, 6 – торцовая 

прокладка.
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4 Обеспечения прочности и устойчивости бесстыкового пути

Обеспечение  прочности  и  устойчивости  бесстыкового  пути  (особенности 

конструкции, маячные шпалы, створы, температурный режим работы рельсов).

Применяют три конструкции бесстыкового пути:

1)  Путь  температурно-напряженного  типа.  В  этой  конструкции  средняя 

часть  рельса  остается  неподвижной,  а  подвижные  концевые  участки 

определяются расчетом. Это плети, где расчетная амплитуда температур меньше 

допустимой, или другими словами – интервал закрепления температур более 100 

С. 

2) Путь с сезонной разрядкой температурных напряжений. Эта конструкция 

пути устраивается в том случае, когда в результате расчета, интервал закрепления 

получается менее 100 С. (или менее 70 С в крутых кривых). Эта конструкция пути 

подразумевает регулировку напряжений дважды в год.

 3) Путь с саморазрядкой температурных напряжений. Такая конструкция 

применяется на мостах подразумевает устройство уравнительного прибора.

Основные требования к  конструкции,  устройству и состоянию элементов 

верхнего строения бесстыкового пути: 

– рельсы должны обладать достаточным запасом прочности при работе на 

изгиб и кручение для компенсации температурных напряжений, которые могут 

достигать 125—150 МН/м; 

–   путевая  решетка  должна  иметь  достаточную  жесткость  для 

предотвращения поперечных сдвижек пути и нарушения его устойчивости; 

–  балластная  призма  по  конструкции,  материалу  и  состоянию  должна 

обеспечивать  стабильное  положение  путевой  решетки,  достаточное 

сопротивление  продольным  и  поперечным  перемещениям  шпал,  предохранять 

путевую решетку от угона и отводить воду; 

–  промежуточное  и  стыковое  скрепления  должны  обеспечить  изменение 

стыкового зазора между смежными плетями не более чем на 0,010—0,011 м при 
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максимальных изменениях температуры рельсов, а также предохранять плети от 

угона по шпалам и образования значительного зазора в случае сквозного излома 

рельсовой плети.

Угон  плетей  вызывает  изменение  температуры  их  закрепления  и  может 

привести к  опасным концентрациям в  плетях  растягивающих или сжимающих 

усилий.  Угон  плетей  возможен  лишь  на  участках,  где  прижатие   рельсов  к 

основанию  ниже  допускаемых  значений  или  шпальные  ящики  заполнены 

балластом менее чем на 50% (угон всей рельсошпальной решетки).

Контроль  за  угоном  плетей  осуществляется  по  смещению  контрольных 

сечений рельсовой плети относительно «маячных» шпал. Эти сечения отмечают 

поперечными полосами шириной 10 мм, наносимыми  при помощи трафаретов 

несмываемой светлой (белой) краской: на подкладку, на верх подошвы и шейку 

рельсов  внутри  колеи  в  створе  с  боковой  гранью  подкладки  подкладочных 

скреплений КБ-65, ЖБР-65ПШМ, ЖБР-65ПШ, в створе с боковой гранью верхней 

площадки шпалы для бесподкладочных скреплений ЖБР-65, ЖБР-65Ш, W-30.

Рисунок 11 - Маячная шпала для контроля угона пути при подкладочных 

скреплениях.
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Рисунок  12  -  Маячная  шпала  для  контроля  угона  при  бесподкладочных 

скреплениях

В  качестве  «маячной»  шпалы  выбирается  шпала,  расположенная  против 

пикетного столбика (километрового), а также 5-я шпала от торца плети в случае 

если расстояние до следующей «маячной" шпалы более 30 метров.

В момент устройства «маячной» шпалы производится следующий перечень 

работ:

При скреплении КБ-65 закладные болты на ней затягиваются,  а  типовые 

клеммы заменяются на клеммы с укороченной ножкой (либо просто снимается); 

При  скреплениях  ЖБР-65(Ш,  ПШ,  ПШМ)  клеммы   на  «маячных»  шпалах 

переворачиваются усами вверх и жестко закрепляются; При скреплениях W-30 и 

Pandrol-350  клеммы  устанавливаются  в  монтажное  положение;  Независимо  от 

конструкции  скреплений  типовые  подрельсовые  прокладки-амортизаторы  на 

«маячных»  шпалах   заменяются  полиэтиленовыми   или  другими  с  низким 

коэффициентом трения; «Маячная» шпала всегда должна быть хорошо подбита; 

Верх  концов  «маячных»  шпал  с  наружных  сторон  рельса   за  пределами 

скреплений окрашивается яркой краской.

Оборудование  «маячных»  шпал  производится  до  укладки  плетей,  а  нанесение 

рисок  на  плетях  -  сразу  же  после  ввода  их  в  оптимальную  температуру 

закрепления.

Поперечные створы.

Контроль за продольными перемещениями плети относительно «маячных» 
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шпал должен быть дополнен контролем по поперечным створам, закрепленным 

постоянными реперами,  в  качестве  которых могут  быть  использованы  опоры 

контактной  сети,  искусственные  сооружения,  специально  врытые  в  грунт 

столбики,  отрезки  рельсов  и  др.  неподвижные  сооружения  около  пути.  Створ 

образуется  леской,  натягиваемой  между  двумя  расположенными   друг  против 

друга реперами.

Начальное  положение  плети  относительно  лески  фиксируется  риской, 

нанесенной  на  нерабочей  верхней  части  головки  рельса.  Положение  лески  на 

реперах  фиксируется  риской,  наносимой  по  краске,  которой  должна  быть 

окрашена  площадка  на  репере,  к  которой  прикладывается  леска.  Расстояние 

между  леской  и  головкой  рельса  не  должно  превышать  3  см.   Створы 

оборудуются в местах близких к  «маячным» шпалам (±5 м).

Короткие плети (800 м и менее) оборудуются тремя створами, в том числе 

на концах плети, на расстояниях не менее 60ч95 м от их концов и в средней части 

плети.  На длинных плетях створы обустраиваются на их концевых участках и 

далее через каждые 400ч500 м. На спусках и на затяжных подъемах с уклонами 

более  10‰,  перед  кривыми  и  в  кривых  радиусами  600  м  и  менее  створы 

устанавливаются через 200 м.

Температурный режим работы рельсов.

Таблица  1  –  Допустимое  повышение  температур  рельсовых  плетей 

бесстыкового пути с балластным слом из щебня.

Тип 

рельсо

в

Эпюра 

шпал, 

шт./км

Допустимое повышение температур рельсов, С

В 

прямом 

участке, 

м

В кривых радиусом, м

2000 1200 1000 800 600 500 350

Р65 2000 58 53 51 49 47 43 41 35

1840 54 50 47 46 44 41 39 33

1600 47 43 41 40 38 36 33 -
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5 Стрелочный перевод

Обыкновенный  одиночные  стрелочный  перевод  (основные  элементы, 

нормы содержания по шаблону, уровню, желобов).

Рисунок 13 – Одиночный обыкновенный стрелочный перевод: 1 – рамный 

рельс,  2  –  остряки,  3  –  переводные  брусья,  5  –  контррельс,  6  –  усовик,  7  – 

сердечник.

Рисунок  14  –  Места  контрольных  измерений  ширины  колеи  на 

обыкновенных стрелочных переводах

А - 1520(+4;-2) в стыках рамных рельсов,
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В - 1524(+4;-2) в начале остряков,

Г - 1520(+4;-2) в корне остряков на боковой путь,

Д - 1521(+4;-2) в корне остряков на прямой путь,

Е - 1520(+10;-2) в середине переводной кривой,

Ж - 1520(+3;-3) в конце переводной кривой,

З - 1520(+3;-3) передний стык крестовины

И - 1520(+3;-3) в сердечнике, где его ширина равна 40 мм.

К - 1520(+3;-3) задний стык за крестовиной.

По уровню стрелочный перевод содержат,  так же как и примыкающие к 

нему пути (6мм).

Приведенные размеры относятся к стр. переводу марки 1/11 типа Р65

Рисунок  15  –  Схема  измерений  расстояний  между  рабочими  гранями 

контррельса  и  усовика  и  рабочими  гранями  контррельса  и  сердечника 

крестовины: 1 – путевой рельс, 2 – контррельс, 3 – сердечник, 4 – усовик.

Таблица 2 – Нормы устройств острых и тупых крестовин.

Тип 
стрелочног
о перевода 
и глухого 

пересечени
я

Марка 
крестовин

ы

Ширина желобов, мм

В острой крестовине

На отводах 
усовиков и 

контррельсов 
острых и тупых 

крестовин

В тупой 
крестовине в 
прямой части 

между 
усовиком и 

сердечником 
и 

контррельсо
м (П)

В 
горл
е (О)

От 
сечения 

сердечник
а 20 мм до 
сечения 50 

мм (П)

В прямой 
части 

контррельс
а (Р)

В 
конце 
отводо
в (С)

На 
входа
х (Т)

Р65, Р50
1/18, 1/11, 
1/9, 1/6, 
2/11, 2/9

62 46 44 64 86 45

Р65, Р50 2/6 46 45 44 64 86 45
Допускаемые отклонения

По - 6 2 3 5 6 2

ПП.532240.08.02.10.ПЗ
19

Лист

ДатПодпись№ докум.ЛистИзм.



уширению
По 

сужению
- 1 2 2 2 2 2

6 Измерительные приборы

6.1 Шаблон КОР

Используется  для  измерения  и  контроля  элементов  ВСП  и  стрелочных 

переводов:

- стыковых рельсовых зазоров;

- взаимного положения остряка и рамного рельса;

- расположения болтовых отверстий в рельсах;

- горизонтальных и вертикальных ступенек рельсовых стыков;

-  глубины и протяженности поверхностных дефектов рельсов и дефектов 

элементов стрелочных переводов;

- протяженности дефектов элементов стрелочных переводов.

Технические характеристики путевого шаблона универсального КОР:

- диапазон измерений зазоров 1-50 мм;

- глубина измерения поверхностных дефектов 0-15 мм;

- длина измерения поверхностных дефектов 0-70 мм;

- цена деления шкалы 1 мм.

Погрешность шаблона КОР, не более:

- при измерении зазоров ±0,50 мм;

- при измерении глубины и протяженности дефектов ±0,25мм;

Наклон рабочей грани (угол, град) 120°±10´;

Отклонение рабочих граней от прямолинейности не более 0,4 мм.

6.2 Шаблон ЦУП-1-01

Используется  для  осуществления  измерений  геометрических  параметров 

железнодорожного пути и стрелочных переводов.

Диапазон измерений путеизмерительного шаблона ЦУП-1-01:
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- ширина железнодорожной колеи;

- возвышение одного рельса над вторым в колее;

- размеры желоба;

- размеры сердечника, крестовины, контррельса;

- ординаты переводных кривых.

Технические характеристики путеизмерительного шаблона ЦУП-1

Вес 4 кг;

Габаритные размеры 1710×100×255 мм;

Размер колеи 1510-1550 мм;

Разница в возвышении одного рельса над другим ±160 мм;

Интервал измерения ординат переводных кривых 40-1400, 1430-1480 мм;

Интервалы измерения ширины желобов 40-320 мм;

Интервал расстояний между контррельсом и сердечником 1470-1500 мм.

6.3 Штангенциркуль «Путеец»

Предназначен  для  измерения  геометрических  параметров  элементов 

верхнего строения пути:

- бокового и вертикального износа головки рельса;

- вертикального износа усовика и сердечника;

- шага остряка;

- понижения остряка против рамного рельса;

- ширины желоба между контррельсом и рамным рельсом;

-  ширины  желоба  между  усовиком  и  сердечником,  зазоров  рельсовых 

стыков, стрелочных переводов;

- глубин отверстий и впадин.

Диапазон измерений путевого штангенциркуля ПШВ:

- по основной шкале штанги от 0 до 290 мм;

- по вспомогательной шкале штанги от 0 до 10 мм;
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- по шкале рамки малой от 0 до 16 мм;

- по шкале рамки рычага от минус 5 до плюс 5 мм.

Пределы  допускаемой  погрешности  по  основной  шкале  штанги  как  при 

незатянутом,  так  при  затянутом  зажимном  устройстве  большой  рамки,  на 

диапазоне измерения:

- от 0 до 200 мм, ±0,1 мм;

- свыше 200 мм, ±0,2 мм.

Обнаруженные при осмотре неисправности технических устройств станции, 

угрожающие  безопасности  движения  поездов  и  требующие  прекращения 

движения поездов (или ограничения скорости движения) по данным устройствам, 

устраня-ются немедленно в ходе осмотра, а при невозможности их немедленного 

устране-ния  производится  в  установленном  порядке  закрытие  неисправных 

устройств станции для движения поездов или ограничение скорости движения.

Неисправности,  на  устранение  которых  не  требуется  подготовительная 

рабо-та, должны устраняться в период осмотра.

Сроки  устранения  остальных  неисправностей  технических  устройств 

станции определяются в  соответствии с  нормативными актами ОАО «РЖД» и 

согласовываются председателем и причастными членами комиссии.
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7 Требования к габариту приближения строений

Габарит  приближения  строений  –  предельное  поперечное 

(перпендикулярное  оси  пути)  очертание,  внутрь  которого,  кроме  подвижного 

состава,  не  должны заходить  никакие  части  сооружений и  устройств,  а  также 

лежащие около пути материалы и различное оборудование.

Каждый габарит  подвижного  состава  состоит  из  двух  частей:  верхней  и 

нижней.  Поперечные  размеры  каждой  из  этих  частей  определены  размерами 

внутренних очертаний соответствующих сооружений на рассматриваемой высоте, 

а также расстоянием между осями путей на перегонах.

Размеры нижнего очертания зависят от габаритов пассажирских платформ, 

маневровых  устройств,  а  также  от  условий  безопасного  прохода  через 

сортировочные горки.
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8  Требования  к  искусственным  сооружениям  на  железнодорожном 

транспорте

8.1 Порядок надзора за состоянием искусственных сооружений

За  всеми без  исключения  искусственными сооружениями на  протяжении 

всего периода их эксплуатации должен производиться систематический надзор, 

включающий:

-  осмотры,  осуществляемые  обходчиками  железнодорожных  путей  и 

искусственных сооружений;

- текущие осмотры,

- периодические осмотры;

- обследования и испытания;

-  специальные наблюдения (включая непрерывный мониторинг) и другие 

осмотры, осуществляемые в порядке, установленном настоящим Сводом правил.

При  проведении  осмотров  особое  внимание  необходимо  обращать  на 

слабые элементы сооружений;  на  места,  в  которых образование тех или иных 

дефектов  наиболее  вероятно;  на  элементы  и  узлы,  имеющие  дефекты, 

существенно снижающие их грузоподъемность.

Осмотр  искусственных  сооружений  производится  обходчиками 

железнодорожных путей  и  искусственных сооружений,  а  при  их  отсутствии – 

бригадирами пути или квалифицированными монтерами пути.

При  выявлении  неисправностей,  угрожающих  безопасности  движения 

поездов (повреждение сооружений негабаритными грузами, разрывы элементов 

металлических  пролетных  строений,  подмывы  и  внезапные  деформации  опор, 

размывы конусов, вывалы камней из обделки тоннелей, лопнувший рельс и т.п.), 

обходчик обязан оградить опасное место установленным порядком, немедленно 

доложить  о  случившемся  дорожному  или  мостовому  мастеру  и  принять 

возможные меры к устранению неисправностей.
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Порядок  обслуживания  больших  мостов  и  тоннелей  обходчиками 

железнодорожных путей и искусственных сооружений устанавливается местной 

инструкцией, утверждаемой начальником дистанции пути (мостовой дистанции).

Обходчики  железнодорожных  путей  и  искусственных  сооружений  при 

содержании мостов и тоннелей обязаны:

-  следить  за  состоянием  всех  элементов  мостового  полотна  (мостовых 

брусьев,  металлических  поперечин,  железобетонных  плит  безбалластного 

мостового  полотна,  охранных  приспособлений,  уравнительных  приборов, 

уравнительных стыков и  уравнительных рельсов,  рельсовых замков разводных 

пролетов и других);

- проверять и подтягивать лапчатые болты, шпильки плит безбалластного 

мостового  полотна,  крепление  противоугонных  (охранных)  уголков  и  брусьев, 

контруголков  (контррельсов),  уравнительных  приборов,  рельсовых  замков 

разводных пролетов;

- очищать от грязи, снега и льда рельсовый путь, уравнительные приборы, 

уравнительные стыки, рельсовые замки разводных пролетов, мостовое полотно, 

элементы  пролетных  строений  в  уровне  проезда,  не  допускать  застоя  воды  в 

коробах поясов, на подферменных площадках и в других местах;

- очищать от снега и льда лестницы и сходы по откосам конусов и насыпей 

у мостов и труб перед проходом весенних вод, а при необходимости и в других 

случаях;

-  следить  за  проходом  весенних  вод  и  ледохода,  вести  наблюдения  за 

уровнем воды, за состоянием укреплений конусов и откосов насыпей;

-  следить  за  исправным  состоянием  смотровых  приспособлений, 

противопожарного инвентаря, наполнять бочки водой и ящики песком;

- содержать в чистоте камеры и ниши в тоннелях, производить их побелку, 

скалывать  и  убирать  наледи,  образующиеся  на  пути,  следить  за  состоянием 

обделки, проверять состояние выходов из штолен и достаточность утепления их в 

зимнее время;
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-  на  пути  в  пределах  мостов  (тоннелей)  и  на  прикрепленных  участках 

подходов  закреплять  и  смазывать  болты,  добивать  костыли,  подкреплять 

противоугоны,  очищать  рельсы  и  скрепления  от  грязи,  содержать  в  чистоте 

поверхность  балластного  слоя,  обочины  земляного  полотна  и  водоотводные 

устройства, своевременно выпалывать траву, не допускать застоя воды на пути, 

обочинах и в кюветах.

Целями текущих осмотров являются:

- наблюдение за общим состоянием искусственных сооружений,

-  выявление  всех  неисправностей  с  выделением  требующих 

незамедлительного устранения,

- определение объема необходимых ремонтных работ,

-  контроль  выполнения  надзора  и  содержания  обходчиками 

железнодорожных путей и искусственных сооружений, а также инструктирование 

этих работников.

8.2  Нормативная  и  руководящая  документация  по  содержанию 

искусственных сооружений

Настоящая  Инструкция  регламентирует  содержание  искусственных 

сооружений (мостов, путепроводов, эстакад, виадуков, тоннелей, водопропускных 

труб, лотков, галерей, селеспусков и т.д.), расположенных на железнодорожных 

линиях  независимо  от  класса  железнодорожных  путей  (путей),  на  которых 

осуществляется движение поездов с наибольшими установленными скоростями: 

пассажирских - до 140 км/ч;

рефрижераторных - до 120 км/ч;

грузовых - до 90 км/ч.

Дополнительные требования к искусственным сооружениям (сооружениям) 

на участках, где пассажирские поезда обращаются со скоростью более 140 км/ч, 

устанавливаются Инструкцией по техническому обслуживанию и эксплуатации 
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сооружений, устройств, подвижного состава и организации движения на участках 

обращения скоростных пассажирских поездов.

Содержание искусственных сооружений должно обеспечивать их исправное 

состояние для бесперебойного и безопасного пропуска поездов с установленными 

скоростями  движения.  Пешеходные  мосты  (тоннели)  и  автодорожные 

путепроводы, находящиеся на балансе железных дорог,  должны содержаться в 

исправном  состоянии  и  обеспечивать  безопасный  пропуск  пешеходов  и 

автотранспорта. Кроме того, содержание всех сооружений должно обеспечивать 

максимально длительный срок их службы.

Содержание  искусственных  сооружений  предусматривает  текущее 

содержание (надзор и работы по текущему содержанию) и капитальный ремонт 

всех  сооружений.  Основным принципом содержания  является  предупреждение 

появления неисправностей и повреждений в сооружениях.

На  все  искусственные  сооружения  должны  быть  заведены  карточки 

установленной формы (ПУ-15, ПУ-15а, ПУ-16 и ПУ-17), содержащие основные 

технические характеристики и данные о сооружениях, при изменении которых в 

карточки  должны  вноситься  соответствующие  исправления.  Карточки  должны 

храниться в дистанциях пути, в службах пути железных дорог и в Департаменте 

пути и сооружений МПС России.

8.3 Мероприятия по подготовке сооружений путевого хозяйства к ледоходу 

и пропуску весенних и ливневых вод

Водоборьба - это комплекс мероприятий по пропуску весенних и ливневых 

вод и ледохода.

Группы мероприятий водоборьбы: - до ледохода и паводка - перед началом 

ледохода и паводка - во время ледохода и паводка - после паводка

Опасности: 

- промоины ( размывы откосов);
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- оврагообразование;

- размыв от волн.

До ледохода и паводка необходимо:

- оперативный план водоборьбы;

- вешки по дну канав;

- щиты на водопропускные трубы;

- укрепительные работы;

- создание запаса материалов;

- контроль за строительными работами;

- обучение, инструктажи;

- подготовка к взрывным работам – склады ВВ, договоры с взрывниками;

- зимние промеры русел, укрепление опор;

- договоры о привлечении рабочей силы.

Перед началом ледохода и паводка:

-  убрать снег  со станций в  местах разжижения балласта с  неустойчивых 

откосов;

- вскрыть кюветы, водоотводы;

- сделать прорези в снегу – на высоких откосах, в снежных валах – у мостов, 

труб, до нагорных канав;

- укрепление мест строительных работ;

-  у  больших мостов:  околка льда;  подготовка инструмента;  подготовка к 

взрывным работам;

- заготовка материала для укрепления в местах размыва;

- противоразмывные поезда: теплушка, вагоны и платформы с материалами 

(лес, камень, щебень, мешки, гвозди, веревки и т.п.) пролетные строения.

Во время ледохода и паводка:

- надзор за опасными местами по размыву, переливу, подтоплению и т.п.

- пропуск льда, проход льда, наблюдение, взрывные работы;

- пропуск паводка, мешки с песком в местах размыва, лотки через путь для 
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перепуска воды, укрепление мест размыва, отвод воды, обеспечение состояния 

пути;

 -  защита  пойменных  насыпей  щитами,  камнем,  мешками,  волноломы 

габионы и фашины.

После паводка:

- осмотр после спада воды;

- очистка заиленных водоотводов;

- досыпка размытых мест;

- предупреждение оврагообразования;

- упорядочение стока воды в местах деформаций;

- ремонт укреплений конусов, русел, насыпей, берегов.

 8.4 Карточка формы ПУ – 15

Заполнение ПУ-15 «Карточка моста».

В карточке показываются сведения о местонахождении моста, основных его 

размерах,  пролетных  строениях  и  опорах,  регуляционных  и  укрепительных 

сооружениях  и  др.  В  карточке  дается  также  схема  моста  с  геологическим 

разрезом. 

При заполнении отдельных характеристик моста, помещенных на лицевой 

стороне бланка карточки, руководствоваться следующим:

а) если водоток не имеет названия, то указывается:  – без названия. Если 

постоянный водоток отсутствует,  то  указывается –  суходол.  Для путепроводов 

указывается  сокращенно  наименование  пересекаемой  дороги:  –  жел.дор.,  – 

шос.дор., – гор.ул. (т.е. железная дорога, шоссейная дорога, городская улица) и 

т.п.; 

б)  сведения  о  пути  касаются  железнодорожных  путей,  находящихся  на 

сооружении: для однопутного моста указывается – однопутный, для двухпутных 

и многопутных мостов, а также мостов на станции – указываются номера путей; 

ПП.532240.08.02.10.ПЗ
29

Лист

ДатПодпись№ докум.ЛистИзм.



в) характер езды по мосту указывается соответственно: – поверху, – понизу 

или – посередине;

г)  сведения  о  полном  отверстии  показываются  только  для  мостов  через 

водотоки. Эта величина определяется суммой расстояний между опорами в свету, 

измеренных на уровне горизонта высоких вод; 

д)  сведения  о  числе  и  величине  расчетных  пролетов  показываются  в 

последовательном  порядке  хода  счета  километров,  при  этом  одинаковые 

пролетные строения, стоящие рядом, могут быть записаны группами.

е)  сведения  о  габарите  моста  характеризуется  классом  габаритности, 

определяемым  в  соответствии  с  указаниями  по  применению  габаритов 

приближения строений;

 ж)  расстояние  от  подошвы  рельса  до  обреза  фундаментов,  верха 

подферменников  и  низа  ферм  показываются  наибольшие.  При  наличии 

судоходных пролетов показываются также наибольшие расстояния от подошвы 

рельса до низа ферм в этих пролетах; 

з) сведения о типе полотна показываются соответственно: – на деревянных 

поперечинах, – на металлических поперечинах, ―на балласте, – на ж.б. плите (без 

балласта). Здесь же показываются также сведения о типе рельсов, уложенных на 

мосту.  Если  они  другого  типа,  чем  на  прилегающих  перегонах,  то  следует 

показать протяжение подходов с рельсами того же типа, что и на мосту.

8.5  Карточка формы ПУ – 17

Заполнение ПУ-17 «Карточка на трубу».

В карточке показываются сведения о местонахождении трубы, основных ее 

размерах и др. В карточке дается также схема трубы. При заполнении отдельных 

характеристик трубы руководствоваться следующим: 

а)  если водоток не  имеет  названия,  то  указывается  –  без  названия.  Если 

постоянный водоток отсутствует, то указывается – суходол; 
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б) величина отверстия трубы определяется наибольшим размером трубы в 

свету  по  горизонтали  с  входной  стороны.  Для  двух-  и  многоочковых  труб 

показывается  сумма  всех  отверстий  (например,  2х300,  т.е.  двухочковая  труба 

величиной отверстия 300 см); 

в)  полной  длиной  трубы  считается  расстояние,  измеренное  по  лотку, 

включая оголовки; 

г)  развернутая  длина многоочковых труб определяется  как  полная длина 

трубы, умноженная на число отверстий.
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9 Данные по участку диагностики дистанции пути

9.1 Численность и должности работников участка

ПМС-48 -  Производственная база  (участок текущего содержания базы) – 

расположена с Восточной стороны территории. По территории базы проложены 

одиннадцать   железнодорожных  путей  и  два  крановых  пути,  на  которых 

установлены  четыре  козловых  крана  грузоподъемностью  10т  и  два  козловых 

крана  грузоподъемностью  15т.  На  территории  расположены  три  ремонтно-

бытовых  здания  (помещения  для  отдыха  и  обогрева,  слесарные  мастерские), 

площадки для складирования материалов верхнего строения пути.

– начальника (при наличии в дистанции пути дефектоскопной автомотрисы) 

или  мастера  участка  производства  (диагностики),  руководящего  участком 

диагностики пути;

–  двух  бригадиров  предприятий  железнодорожного  транспорта, 

руководящих группой дефектоскопии рельсов и группой путевых измерений;

–   наладчика  железнодорожно-строительных машин и  механизмов (4  -  8 

разряд по ЕКТС);

–  техника  (по  расшифровке  записей  регистраторов  дефектоскопии), 

производящих расшифровку записей регистраторов дефектоскопов;

– операторов дефектоскопных тележек (4 - 7 разряд по ЕКТС);

– операторов по путевым измерениям (4 разряд по ЕКТС);

–  персонала  дефектоскопной  автомотрисы  (при  ее  наличии  в  дистанции 

пути)  и  персонала  мобильной дефектоскопной лаборатории (при ее  наличии в 

дистанции пути).

9.2 Типы и количество дефектоскопов 

Участок диагностики состоит из группы дефектоскопии рельсов и группы 
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путевых измерений. Каждую группу возглавляет бригадир, который подчиняется 

начальнику участка диагностики.

Работой  участка  диагностики  пути  руководит  начальник  участка 

диагностики пути.

9.3 Количество электроконтактных сварных стыков и АЛТС

Путеизмерительная тележка (АКНОП) предназначена:

Для  выявления  отступлений  параметров  ГРК  по  уровню  и  ширине, 

превышающих  нормативные  значения,  установленные  для  соответствующего 

класса  пути,  на  главных,  станционных  и  подъездных  путях,  а  также  на 

стрелочных переводах.

Для  оценки  соответствия  установленной  скорости  движения  поездов, 

нормам и условиям безопасного движения поездов.

Для контроля качества:

– промеров пути бригадирами и дорожными мастерами ручным путевым 

шаблоном;

– выправки пути после всех видов ремонта;

–  контроля  за  состоянием  не  стабильных  участков  пути  (кривые  малого 

радиуса; участки пути, подверженные пучинам).

Для использования вместо ручного промера пути путевым шаблоном при 

выполнении периодической проверки бригадиром пути и дорожным мастером (с 

оформлением записи в книгах ПУ-28, ПУ-29).

Путеизмерительная тележка (АКНОП) предназначена:

Для  выявления  отступлений  параметров  ГРК  по  уровню  и  ширине, 

превышающих  нормативные  значения,  установленные  для  соответствующего 

класса  пути,  на  главных,  станционных  и  подъездных  путях,  а  также  на 

стрелочных переводах.

Для  оценки  соответствия  установленной  скорости  движения  поездов, 
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нормам и условиям безопасного движения поездов.

Для контроля качества:

– промеров пути бригадирами и дорожными мастерами ручным путевым 

шаблоном;

– выправки пути после всех видов ремонта;

–  контроля  за  состоянием  не  стабильных  участков  пути  (кривые  малого 

радиуса; участки пути, подверженные пучинам).

Для использования вместо ручного промера пути путевым шаблоном при 

выполнении периодической проверки бригадиром пути и дорожным мастером (с 

оформлением записи в книгах ПУ-28, ПУ-29).

Аппаратура путеизмерительной тележки (АКНОП) включает в себя датчик 

пройденного пути, датчик ширины рельсовой колеи и датчик уровня рельсовых 

нитей. Для запоминания, анализа и индикации показаний датчиков используется 

съемный микропроцессорный регистратор, имеющий энергонезависимую память 

и интерфейс для передачи данных в компьютер предприятия путевого хозяйства.

В  результате  обработки  данных  регистратора  компьютером  по 

специальному  программному  обеспечению  выдается  графическая  диаграмма 

состояния проверенного пути по уровню и ширине рельсовой колеи с указанием 

величины параметров ГРК, превышающих нормативные значения, установленные 

для соответствующего класса пути на главных, станционных и подъездных путях, 

а также балловая оценка их состояния.

Формирование бригад для проведения вторичного контроля рельсов.

Расшифровщик,  получив  информацию  о  работе  бригады  операторов  с 

дефектоскопом  на  перегоне  и  проанализировав  ее,  отдает  оператору, 

ответственному  за  вторичный  контроль,  выписку  мест,  которые  необходимо 

осмотреть.

Оператор,  получив  ведомость  контроля,  выезжает  на  место,  где  дает 

заключение – представляет ли рельс реальную угрозу для движения поездов или 

нет.
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9.4 Формирование бригад для проведения вторичного контроля рельсов

Расшифровщик,  получив  информацию  о  работе  бригады  операторов  с 

дефектоскопом  на  перегоне  и  проанализировав  ее,  отдает  оператору, 

ответственному  за  вторичный  контроль,  выписку  мест,  которые  необходимо 

осмотреть.

Оператор,  получив  ведомость  контроля,  выезжает  на  место,  где  дает 

заключение – представляет ли рельс реальную угрозу для движения поездов или 

нет.

9.5  Место  нахождения  испытательного  участка  пути  для  проверки 

работоспособности дефектоскопов

Проведение периодического ТО дефектоскопа:

а)  ежесменное  техническое  обслуживание  (выполняет,  соответственно, 

оператор  дефектоскопной  тележки  или  наладчик  контрольно-измерительных 

вагонов);

б)  периодическое  техническое  обслуживание  (выполняет  наладчик 

контрольно-измерительных  вагонов,  для  дефектоскопов  сплошного  контроля  – 

выполняет  наладчик  железнодорожно-строительных  машин  и  механизмов 

совместно с операторами, закрепленными за данным дефектоскопом);

в) текущий ремонт в объеме ТР-1, ТР-2, ТР-3.

Проведение сплошного контроля рельсов.

Сплошной  УЗК рельсов  в  пути  съемным дефектоскопом осуществляется 

основной схемой прозвучивания, приведенной в РЭ или ТИ на конкретный тип 

дефектоскопа.

При большом выходе ОДР определенного кода на конкретном участке пути, 

например, при наличии большого числа рельсов со смененным рабочим кантом, 
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при  проходе  вагона,  имеющего  колесо  с  ползуном,  на  данном  участке  пути 

начальником (мастером) участка диагностики пути, по согласованию с центром 

диагностики  и  мониторинга  устройств  инфраструктуры,  может  назначаться 

проход средства сплошного НК со специализированной схемой прозвучивания, 

предназначенной  для  выявления  дефектов  конкретного  кода.  Данная  схема 

прозвучивания  вносится  как  дополнительная  в  график  проверки  рельсов 

средствами дефектоскопии ПЧ.

Длина  контролируемого  участка  пути  за  один  день  для  каждой  бригады 

операторов  дефектоскопной  тележки  определяется,  исходя  из  состояния 

контролируемых рельсов, числа ДР на участке контроля, типа пути (бесстыковой 

или  звеньевой),  с  привязкой  к  местам  хранения  дефектоскопов  на  линии  и  с 

учетом интенсивности движения поездов, доставки операторов к месту работы. 

Приведенная длина (с учетом объема УЗК элементов стрелочных переводов) за 

один день не должна превышать 9 км.

Съемные  двухниточные  дефектоскопы  эксплуатируются  в  участке 

диагностики пути.

Съемный  дефектоскоп  обслуживает  бригада  из  двух  операторов  (6-8) 

разряда,  один  из  которых  приказом  начальника  ПЧ  назначается  старшим 

оператором и осуществляет общее руководство бригадой в процессе выполнения 

УЗК.

Доставка бригады операторов и дефектоскопа на место работы и обратно 

осуществляется  поездами  или  специально  выделенным  ПЧ  транспортом  и 

планируется с учетом проведения контроля в светлое время суток.

Приказом ПЧ назначаются наиболее опытные операторы, ответственные за 

качество  проверки  рельсов  на  участках  со  сверхнормативным  пропущенным 

тоннажем, повышенным выходом ОДР и наличием дефектных рельсов.

Ответственность  за  выполнение  УЗК  и  оформление  его  результатов 

возлагается на оператора, непосредственно проводившего контроль.

Ответственность  за  организацию  УЗК  рельсов  съемным  дефектоскопом 

ПП.532240.08.02.10.ПЗ
36

Лист

ДатПодпись№ докум.ЛистИзм.



возлагается  на  начальника  (мастера)  участка  диагностики  пути.  Начальник 

(мастер) или наладчик участка диагностики пути должны ежемесячно проверить 

соблюдение  технологии  НК  рельсов  не  менее  двух  бригад,  обслуживающих 

съемный дефектоскоп.

Комплект  оборудования  для  сплошного  УЗК  рельсов  съемным 

дефектоскопом включает:

а)  съемный  двухниточный  дефектоскоп  сплошного  контроля,  имеющий 

встроенный  или  внешний  регистратор  дефектоскопических  сигналов  и  других 

параметров, соответствующий требованиям пунктов 6 и 7 Положения о системе 

неразрушающего  контроля  рельсов  и  эксплуатации  средств  рельсовой 

дефектоскопии  в  путевом  хозяйстве  железных  дорог  ОАО  "РЖД"  и 

укомплектованный в соответствии с РЭ дефектоскопа;

б) запасные блоки ПЭП (не менее одного каждого типа);

в) ПЭП: П121-2,5-50, П112-2,5, П121-2,5-70, П121-2,5-65, П121-2,5-45 (или 

П121-2,5-42), необходимые для организации подтверждающего ручного УЗК;

г) СО-3Р;

д) сигнальные принадлежности: красный и желтый флажки (2 комплекта), 

петарды (12 шт.), духовой рожок;

е) инструмент (молоток, металлическая линейка длиной не менее 300 мм, 

штангенциркуль с колумбусом, рулетка, зеркало, лупа, скребок, кисточка, ветошь, 

набор отверток и гаечных ключей, плоскогубцы, фонарик);

ж) краска масляная белая, контактирующая жидкость;

и) масло минеральное для вторичного контроля дефектных сечений;

к) вкладыш для блокировки стрелочного перевода;

л) аптечка.

Документация  оператора  дефектоскопной  тележки,  необходимая  при 

проведении УЗК, включает в себя:

а) рабочий журнал дефектоскопа (форма ПУ-27);

б) журнал регистрации инструктажа по охране труда (форма ТНУ-19);
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в) ТИ по УЗК используемым типом дефектоскопа;

г) бланки уведомлений на замену ОДР;

д) выписку из графика работы дефектоскопных средств на месяц;

е) ведомость дефектных рельсов по состоянию на первое число текущего 

месяца (форма ПУ-2а);

ж)  Инструкцию «Дефекты рельсов.  Классификация,  каталог  и  параметры 

дефектных  и  остродефектных  рельсов»,  утвержденную  распоряжением  ОАО 

"РЖД" от 23 октября 2014 г. N 2499р, и Классификатор дефектов и повреждений 

элементов стрелочных переводов, утвержденный распоряжением ОАО "РЖД" от 

16 августа 2012 г. N 1653р;

з)  выписку  о  «подозрительных»  сечениях  в  рельсах  и 

непроконтролированных участках (при необходимости);

и) ведомость участков с плохой видимостью (при необходимости);

к) ведомость наличия на главных путях рельсов с переменой рабочего канта 

(при необходимости). 

Оператор перед выполнением УЗК обязан:

Провести организационную подготовку, а именно:

а) получить у начальника (мастера) участка диагностики пути:

–  выписку  о  «подозрительных»  сечениях  в  рельсах  и 

непроконтролированных  участках  из  ведомости  расшифровки  дефектограмм 

предыдущего прохода дефектоскопа по данному участку пути;

–  выписку  о  «подозрительных»  сечениях  из  ведомостей  расшифровки 

результатов НК вагоном-дефектоскопом и дефектоскопной автомотрисы;

– выписку из ведомости дефектных рельсов, лежащих в главных путях;

б) проверить у ДСП наличие действия предупреждения поездам о работе 

дефектоскопа  на  перегоне,  а  при  работе  по  станции  –  наличие  записи 

предупреждения об особой бдительности в журнале формы ДУ-46;

в)  получить  у  ДСП  информацию  об  изменениях  в  графике  движении 

поездов  (пропуск  поездов  по  неправильному  пути,  работа  путевой  техники  в 
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технологические окна и т.д.);

г) проверить наличие на дефектоскопной тележке документации;

д) пройти бригадира (освобожденного) по текущему содержанию и ремонту 

пути и искусственных сооружений или мастера дорожного целевой инструктаж 

по охране труда с записью в журнале (форма ТНУ-19) темы инструктажа.

Провести  подготовку  дефектоскопа  непосредственно  перед  проведением 

УЗК, а именно:

а)  подготовить  механическую  часть  дефектоскопа  и  регистратора  в 

соответствии с РЭ дефектоскопа и регистратора;

б) произвести заправку дефектоскопа контактирующей жидкостью;

в)  проверить  наличие  акустического  контакта.  Проверить  работу 

наушников;

г)  проверить  соответствие  схемы  прозвучивания  схеме,  заложенной  в 

графике проверки рельсов на данном участке;

д) провести поканальную проверку (настройку) дефектоскопа, т.е настроить 

(проверить)  значения  параметров  контроля  (точку  выхода  луча,  угол  ввода, 

условную  (или  эквивалентную)  чувствительность,  мертвую  зону)  для  каждого 

ПЭП (в том числе, для ручных ПЭП) в соответствии с ТИ или РЭ;

е) записать в память дефектоскопа и рабочий журнал результаты настройки 

(проверки) основных параметров контроля.

Установить  съемный  дефектоскоп  на  рельсы  в  начале  контролируемого 

участка пути и проверить наличие акустического контакта.

Записать исходные данные (дата и время начала проведения УЗК, фамилию 

(табельный  номер)  оператора,  номер  пути,  начальную  путейскую  координату 

контроля) в память регистратора. Эти же данные, а также фамилии руководителя 

работ и сигналистов оператор должен записать в рабочий журнал дефектоскопа.

Сплошной  УЗК  рельсов  в  пути  в  течение  смены  выполняет  поочередно 

каждый  оператор  с  записью  проверенных  километров  в  рабочем  журнале 

дефектоскопа.
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В процессе сплошного УЗК оператор обязан:

а)  соблюдать  технологию  УЗК  рельсов  данным  типом  дефектоскопа, 

приведенную в ТИ;

б) проводить проверку лежащих в пути ДР ручными ПЭП согласно "Правил 

вторичного  ультразвукового  контроля  рельсов  в  пути"  (приложение  N  8 

настоящего  Положения).  Для  дефектов  первой  группы  с  помощью  линейки  и 

штангенциркуля  измерять  геометрические  размеры и  глубину расположения,  а 

также проверять соответствие действующих и допустимых скоростей движения 

поездов по данному дефекту;

в)  выполнять  ручной  ультразвуковой  контроль  участка  рельса  с 

повреждением  поверхности  катания  в  соответствии  с  МУ  07.82-2009.  Время 

контроля одного участка рельса - не менее 3 минут;

г)  проводить  визуальный  осмотр  рельсов  ПКЗ  на  предмет  наличия 

необходимой маркировки и неснятых фасок болтовых отверстий;

д)  при  проходе  пикетного  или  километрового  столба  проводить 

корректировку текущей путейской координаты регистратора;

е) вводить служебные отметки в память регистратора.

При невозможности УЗК зоны болтового стыка с поверхности катания из-за 

поверхностных дефектов или наличия наплавки, проводить визуальный осмотр со 

снятием накладок (операцию по снятию накладок организует сопровождающий 

бригадир или мастер дорожный).

При прохождении стрелочного перевода оператору необходимо исключить 

перевод остряка с помощью специального вкладыша, установив его на расстоянии 

1 метра от острия остряка между остряком и рамным рельсом.

При УЗК элементов стрелочных переводов контролю подлежат:

а) рамные рельсы и соединительные рельсы по всей длине;

б)  усовики –  только в  рельсовой части переднего вылета  крестовины до 

начала  литого  сердечника  (а  в  сварных  крестовинах  –  рельсовая  часть 

хвостовиков);
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в) остряки – от корня до места, где плоский кант головки не менее 20 мм и 

параллелен  подошве  (острие  остряка  контролируется  визуально).  Высокая 

корневая  часть  остряка,  в  пределах  от  выпрессовки  до  его  ближнего  конца 

проверяется  согласно  технологии  контроля  зоны  болтовых  стыков  рельсов 

используемым  типом  дефектоскопа.  Средняя  корневая  часть  остряка, 

расположенная между выпрессовкой и сечение, где ширина плоского наката не 

менее 20 мм, контролируется всеми каналами, реализующими эхо-метод и ЗТМ. 

При  этом  следует  настроить  зону  контроля  канала  ЗТМ  РС  ПЭП  на  высоту 

контролируемой части остряка.

Зона острожки рамного рельса дополнительно контролируется ПЭП с углом 

ввода   α=70° со смещением относительно оси рельса в сторону рабочей грани.

В зоне болтовых отверстий (рамного и ходового рельса, переднего вылета 

крестовины, болтовых стыков) УЗК проводится за два раза: в режиме сплошной 

проверки проводится контроль головки, в режиме проверки болтовых стыков - 

контроль шейки.

По  мере  продвижения  дефектоскопа  вдоль  строганной  части  остряка 

необходимо следить за положением блоков ПЭП и при смещении блоков ПЭП с 

поверхности  остряка  необходимо производить  корректировку  его  положения  с 

помощью регулировочного винта.

Если  и  после  уменьшения  условной  чувствительности  до  минимально 

возможной  будут  продолжаться  ложные  срабатывания  звукового  индикатора 

дефектоскопа,  то  такой  участок  пути  признается  контроленепригодным  для 

съемных дефектоскопов (по конкретным дефектоскопическим каналам).

После завершения УЗК оператор обязан:

а) доложить начальнику (мастеру) участка диагностики пути и диспетчеру 

ПЧ о проделанной работе, обнаруженных ДР, ОДР, рельсов ПКЗ без маркировки, 

а также о других замечаниях по проверенному участку пути. При несоблюдении 

графика контроля указать причины;

б) уточнить у начальника (мастера) участка диагностики пути задание на 
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следующий рабочий день;

                                    

                                             ЗАКЛЮЧЕНИЕ

Цели и задачи учебной практики были достигнуты. Железнодорожный 

транспорт играет огромную роль в жизни государства и его экономике. Он 

выполняет огромный объем грузовых и пассажирских перевозок в сравнении с 

другими видами транспорта. Железнодорожная отрасль имеет свою 

организационную структуру, которая четко выполняет все запланированные 

задачи. Также имеется большое количество железнодорожных предприятий, 

выполняющих как организационные, так и производственные цели. Каждое 

отделение или даже станция, как и вся сеть железных дорог, имеет свою 

корпоративную культуру. Все предприятия железнодорожной сети выполняют 

важную функцию в контроле движения поездов на протяжении всей дороги, 

начиная от управления движением и заканчивая ремонтом вагонов. Железные 

дороги имеют важных стратегических партнеров, таких как РОСПРОФЖЕЛ, 

который защищает права железнодорожников, КТЖТ и его филиалы (главный 

поставщик трудовых ресурсов).

Основной задачей прохождения практики в ПМС- 48 были изучение и 

освоение компетенций:

–изучение требований к основным элементам конструкции земляного 

полотна, переездов, путевых и сигнальных знаков верхнего строения пути;
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– изучение требований к искусственным сооружениям на железнодорожном 

транспорте;

– изучение проведения контроля состояния рельсов, элементов пути и 

сооружений с использованием диагностического оборудования.
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инфраструктуры ОАО «РЖД».

5. Распоряжение крас-300 по ГОС к ПУ-80. Об утверждении Положения 

о системе контроля за соблюдением габарита приближения строений 

на полигоне Красноярской железной дороги.
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6. Порядок КРАС-129 от 10.04.2021. Об обеспечении безопасной 

эксплуата-ции технических сооружений и устройств Красноярской 

железной дороги при строительстве, реконструкции и (или) ремонте 

объектов инфраструктуры ОАО «РЖД».

7. Распоряжение 365р от 16.02.2022. Об утверждении Нормативов 

техниче-ского оснащения путевых и опытных путевых машинных 

станций.
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